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Et la sécurité des usagers...
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Les accidents corporels en France
en 2008

76 767 Accidents corporels
4 443 Tués (a 30 jours)

36 179 Blessés hospitalisés

13 Tués par jour
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Source : ONISR - bilan 2008
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Répartition selon le milieu

Agglomération

29% 71 %

Rase campagne

71% 29 %

Source : ONISR - 2007
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agglomération rase campagne
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Répartition par victimes en ville

PL+TC +
autres Piétons
19%

Voiture de
Tourisme
34%

Bicyclette
6%

Cyclomoteur

Motocyclette
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Répartition des tués en ville

Usagers « vulnérables _

68,4% des tués en ville

).

bus + TC et autres;
3,31%

3

piétons; 27,89%
VL ; 28,26%
bicyclettes; 4,42%

ST cyclomoteurs;

A ) 134t%

motocyclettes;
22,66%
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La sécurité et les nouveaux modes

m S2minaire S2curit2 routiére- cOLOMBIE Oct2009




ACCIDENTS CONTRE OBSTACLES

Maison endommagée par un Accident mortel aprés une perte de
poids-lourd. contréle sur un support d'éclairage.
Choc latéral a vitesse estimée a 40
Km/h.

3/3

Gravité en fonction de la taille de I'agglomération

N W~ OO N

<5000 5000 a 20000 20000 a 100000 > 100 000

Taille d’'agglomération

Onisr 2007
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Répartition spatiale selon les voies

50% des accidents
se produisent
sur 10% des voies,

essentiellement des voies
de distribution

Oct2009
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Des risques éleveés pour les 2 roues a moteur

exposition voiture=1

|
2 roues
a moteur u
]

Source INRETS




Les cyclistes

Impliqués dans 7 % des accidents en milieu urbain,
représentent 6 % de tués.
pour 3 a 4 % des déplacements urbains.

27 % des tués en milieu urbain ont plus de 65 ans
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Les 2 Roues motorisés

2RM : 4 a 5 % des déplacements
Impliqués dans 73% des accidents en MU

14% accidents 2RM : Véhicules seuls — 43% des
tués

Les 20 — 29 ans représentent 36% des tués motos

Les 15 — 19 ans représentent 49 % des tués
cyclomoteurs
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Les points clés de 'aménagement urbain
avec un

e La modération des vitesses

» Le partage de I'espace

e La hiérarchisation des réseaux
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La modération des vitesses

* rendre compatibles les vitesses de tous les usagers
 favoriser les usagers vulnérables

» développer la mixité des usages

m S2minaire S2curit2 routiére- cOLOMBIE Oct2009




La vitesse,
facteur déterminant du risque de déces

Choc
frontal
Choc
Piéton ou cycliste latéral

Vitesse de choc (km/ h)

Vitesse et angle de vision

30 km/h

50 km/h
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Le partage de I'espace

Assurer une utilisation plus équilibrée de
I'espace public pour tous les usagers

Redonner de la place aux modes doux et aux TC

Mieux prendre en compte les besoins spécifiques
( enfants, PMR, cyclistes,etc)
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La hiérarchisation des réseaux:
fonctions séparées ou fonctions mixtes?

Vers 2 niveaux hiérarchiques des rues

les voies locales::

. partage des usages
les axes principaux:

usages séparés pour
prendre en compte la

sécurité des usagers
vulnérables

S2minaire S2curit2 routiére- cOLOMBIE Oct2009




Exemple de plan de déplacement (Lille)
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Il objectifs a atteindre

un écoulement optimal du flux de véhicules
la modération des vitesses
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Aménagement des voies principales

Vitesse et débit

. Maitrise des vitesses en

evitant tout Débit de [2P¥®ie en fonction de I
SurdlmenSIOnnement .
vitesse

. Gestion de carrefours

e Prise en compte des
piétons vélos, TC

. Stationnement
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Le traitement des carrefours

rythme des intersections
(exemple a50 km/h ; 1 tous les 100 a 150 m)

carrefours plans : pratiguement plus de
dénivelé

carrefours a feux pour trafics élevés et
complexes

carrefours giratoires

Oct2009
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Les carrefours giratoire
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Organisation stricte de I'espace
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Modification de voies principales (Nantes)
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La sécurité des piétons

Dégagement de visibilité
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Piétons

Traversée et
cheminement facilités
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Un réseau cyclable sir

m S2minaire S2curit2 routiére- cOLOMBIE

Oct2009




Exemple de Lorient

S2minaire S2curit2

La sécurité sur le chemin de I’école

Type Pédibus
(walking bus
ou vélobus
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Des techniques
pour maitriser les vitesses
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Sécurité et lisibilité
avant avant
S apres
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Sécurité et stationnement
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Le contréle, composante essentielle

Associer les forces de 'ordre
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Aménagement des voies locales:
sécurité et qualité de vie

Une excellente solution :
Les zones 30 km/h
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Aménagement des zones 30
Les entrées-sorties
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Aménagement des zones 30
Le double sens cyclable
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Aménagement des zones30:
Les carrefours
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PARIS : zones vertes (30 kmh)

avant

apres
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Nouveau: le“code de la rue”
et ses consequences pour 'aménagement

Philosophie de la démarche Le principe de prudence

Protéger d'abord les plus vulnérables,

pour terminer par ceux qui ont une protection physi que
efficace.
Nécessite une clarification des aménagements pour un

ré-equilibrage entre circulation et vie locale
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Nouveau: le“code de la rue”
et ses conséguences pour 'aménagement

La nouvelle réglementation
- Zone 30
- Zone de rencontre

- Aire piétonne
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Nouveau: la zone de rencontre
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L’aire piétonne
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Routes

interurbaines

Vitesse

hiérarchie |

Piétons

cyclistes
‘ Trajets Scolaires |

=

Controle
usager

stationnement

Entrées d’'agglo

Zones 30
Bl

Labellisation
Chartes
Contréle de projet

Formation

A | Grandes voies
\ urbaines

| marchandises
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Efficacité des aménagements

diminution de la vitesse de 12 km/h
nombre d’'usagers dépassant 100 km/h divisé par 8
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Exemple (cHAMBERY)

avant am 2)*

apres

I$ /0%$12
/312
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Plus de sécurité, c’est réaliste

Chambery (F): 453 acci en 1979, et 31 en 2006

Annecy (F): PDU 2001: objectif - 50% acci.en 5 ans
204 acci en 2001, et 73 en 2006

Grand Londres :
Objectif de — 40% d’accidents atteint en 4 ans (200 1 2004)




En résume,

» La Sécurité, une nécessité pour les
déplacements urbains

« Une forte volonté politique, pour des objectifs
ambitieux, et une dynamique locale

» Un besoin de professionnalisation

 Partir sur des bases solides, progresser pas a
pas, et s’inspirer des pratiques les plus
efficaces
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Pour en savoir plus

Documents CERTU- SUR LES PLANS DE DEPLACEMENTS URBAINS

BILAN DES PDU DE 1996 A 2001
OBSERVATOIRES DES PLANS DE DEPLACEMENTS URBAINS
De la méthode aux indicateurs
MIEUX SE DEPLACER DANS LES VILLES MOYENNES
Pour une approche globale des déplacements dans le Grand Sud
LA CONCERTATION DANS LES PDU - Pourquoi ? Avec qui ?  Comment ?
SECURITE ROUTIERE (LA) DANS LES PLANS DE DEPLACEMEN TS URBAINS
Approche et méthode
MOBILITE URBAINE ET TRANSPORTS PUBLICS
LES TRANSPORTS PUBLICS URBAINS EN France:Organisati on institutionnelle
CONSEIL EN MOBILITE : UNE NOUVELLE MISSION, UN NOUV EAU METIER
PLANIFICATION URBAINE ET TRANSPORTS
SCoT ET DEPLACEMENTS - Problématique et méthodes
" # $ % & #

Infos sur site www.certu.fr

Oct2009
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Pour en savoir plus

CHAMBERY : 20 ANS DE MODERATION DU TRAFIC ET DE MIX ITE DES MODES DE DEPLACEMENT
GUIDE ZONE 30:Méthodologie et recommandations
RECOMMANDATION POUR LES ITINERAIRES CYCLABLES
ACCIDENTS CONTRE OBSTACLES EN MILIEU URBAIN
BUS ET LEURS POINTS D'ARRET ACCESSIBLES A TOUS (LES )
VILLE ACCESSIBLE A TOUS ET ACTIVITES COMMERCIALES
Actes de la journée d’échanges du 21 mai 2003
CONCERTATION EN MATIERE D’ACCESSIBILITE AUX PERSONN ES A MOBILITE REDUITE:Eléments
méthodologiques€.
VALISE PEDAGOGIQUE Accessibilité de la voirie aux p  ersonnes handicapées
VOIRIE ACCESSIBLE
LE CD ROM LOQACCE CITE
PERSONNES AGEES ET TRANSPORTS COLLECTIFS
www.certu.fr

INRETS- Programme SEGUR L'intégration de la sécurité dans |  a gestion urbaine
www.inrets.fr
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Merci de votre attention
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