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Superficie: 500.000 kms2

Habitantes: 46.000.000

Conductores: 24.500.000

Vehiculos: 30 mill. Aumento 1 mill/afio

autopistas y autovias)

Carreteras: 166.000 kms. de carreteras asfaltadas (15.000

ESPANA. INFORMACION BASICA

kms




ESPANA. EL PUNTO DE PARTIDA.

Un registro Unico de conductores para todo el pais.

Un registro Unico de vehiculos.

Un Unico modelo de licencia de conducir.

Un sistema riguroso para la expedicion de licencias de condu ccion.

La D. General de Tréfico se cre6 hace 50 afios

Una policia de trafico en carretera prestigiada. (AT Guardi a Civil)

Un procedimiento sancionador eficaz.

Estadistica de accidentes fiable.

SEGURIDAD VIAL EN ESPANA.

ANO 2003

Ao 2003:
5.400 Victimas Mortales
25.000 Heridos Graves
120.000 Heridos Leves
100.000 Accidentes con Victimas

Evolucion 1996-2003
Afio 1996: 5.480 victimas mortales
Afio 2003: 5.400 victimas mortales

Comparativa Europea.
Muertos por milléon de habitantes

Afio 2003
Espafia 128
Media Europea 103
Suecia 59
Reino Unido 62
Holanda 64

Francia 102




SEGURIDAD VIAL EN ESPANA.

ANO 2003
Afio 2003: Comparativa Europea.
5.400 Victimas Mortales Muertos por millén de habitantes
25.000 Heridos Graves Afio 2003

120.000 Heridos Leves
100.000 Accidentes con Victimas

Espafia 128

- Media Europea 103
Evolucion 1996-2003 Suecia 59
o . - Reino Unido 62
Afo 1996: 5.480 victimas mortales Holanda 64
Afio 2003: 5.400 victimas mortales Francia 102

Dos objetivos:

UE: Reducir un 50% el nimero de muertos en el periodo 2001-2010

Gobierno: Reducir un 40% el nimero de muertos en el periodo 2004-2008.

LA SOCIEDAD ESTABA DORMIDA.
ERA NECESARIO DESPERTARLA.




12 NECESIDAD. LOS CIUDADANOS DEBEN
CONOCER LA VERDADERA IMPORTANCIA
DEL PROBLEMA

La encuesta de opinion.

Los paneles de
informacién variable.

Campafias de
concienciacion
18 millones de € afio.

Movilizar a los medios
de comunicacion.

CAMPANA CONCIENCIACION 1




LA SEGURIDAD VIAL SE DEBE
CONVERTIR EN UNA PRIORIDAD
POLITICA.

3.- LAPRIORIDAD POLITICA

Implicacion del Presidente del Gobierno

Creacion de una Comision de Seguridad Vial en laAs  amblea Nacional

2004 Creacion del Observatorio Nacional de la Seguridad Vial

2005 Nuevo impulso al Consejo Superior de la Seguridad V. ial.

Elal cién del Plan Estratégico Nacional de Seguri  dad Vial 2004-2008.

005 Plan de radares fijos
2006 Aprobacion de la Ley del Permiso por Puntos

Ampliacion de la policia de trafico en 1500 nuevos agentes

Creacion de la Fiscalia Especial para los Delitos ¢ ontra la Seguridad Vial

2007 Aprobacion de la Modificacion del Codigo Penal

Aprobacion de la Modificacion del Cédigo Penal




LAS ASOCIACIONES DE
VICTIMAS.

Promover las asociaciones de victimas

Complicidad y participacion de las asociaciones de
victimas.

Foro contra la violencia vial (anual).

Dia Mundial de las Victimas de Accidente de Tréafico.

Monumento en memoria de las victimas inocentes de
los accidentes de trafico: “Contra la indiferenciay el

olvido”.

Subvencién a los proyectos de las asociaciones.

EDUCACION PARA LA
SEGURIDAD VIAL PARA TODOS.

Educacion Vial escolar.

Educacion Vial para nuevos
conductores.

Reeducacion Vial para conductores
de Riesgo.

Educacion Permanente a todos los
ciudadanos para conseguir un cambio
de comportamiento frente a los riesgos
del tréafico.




EDUCACION PERMANENTE.
DIVULGACION Y VIGILANCIA

El entorno social como elemento
educador.

Instrumentos para el cambio del
modelo social.

Cinturdn, casco,  alcohol,
ve_Ioc_ldad, distracciones,
reincidentes

EDUCACION PERMANENTE.
DIVULGACION Y VIGILANCIA

El Campafias de 15 dias que se repiten dos
veces al afo.

Mensajes en TV y radio. Y simultaneamente
dedicacion prioritaria de la policia a vigilar el
cumplimiento de la norma.

Los mensajes explican los riesgos y sirven
para justificar la actuacion policial.




EL CINTURON DE SEGURIDAD 2006

EL CINTURON DE SEGURIDAD

ts la diferencia entre morir o no morir en un accidente. Divide el
riesgo de morir por dos.

Niveles de utilizacién

CARRETERA feb-06  jul-06  jul-07 ZONA URBANA feb-06  jul-06  jul-07

Conductor 81% 92% 95% Conductor 69% 81% 87%
Pasajero delantero 83% 93% 93% Pasajero delantero 69% 81% 86%
Pasajeros traseros 52% 75% 70% Pasajeros traseros 47% 58% 69%

Después del Permiso por Puntos el uso del cintder§rguridad ha
aumentado en unos 14 puntos en carretera y enzb@&wirbana.

Pero en 2008 todavia han muerto 450 usuartasisd®o sin cinturén.

Con su uso 225 se habrian salvado.




EL CASCO

VIGILANCIA PARA UNA

CONDUCCION SIN ALCOHOL

El alcohol sigue siendo la causa del  ;m
40% de los muertos por accidente de

3500000

==\ pruebas

=&=1 Positivos

transito
3.000.000

Controles preventivos al 20% del

2.500.000
censo de conductores.

2.000.000
En Espafia:
2 millones en 2003, 1500000
4 millones en 2006,
4.7 millones en 2007.
5.5 millones en 2008 500,000

1.000.000

* 4,3 % positivos en 2003 0

* 2,4 % positivos en 2006.

« 2,1% positivos en 2007

« 2% positivos en 2008

Los forenses encuentran alcohol por

encima de la tasa legal en el 30% de los
conductores fallecidos en accidente de
trafico (en 2003 el 37.3%)

2003 2004

2005

2006

2007




VIGILANCIA PARA UNA
CONDUCCION SIN ALCOHOL

Encuesta diciembre 2006:

El 97% de los ciudadanos esta de acuerdo en que se  incremente los
controles de alcoholemia.

El 72% de los ciudadanos esta de acuerdo en que sup  erar en mas del
doble los limites permitidos sea delito.

El 76% de los ciudadanos esta de acuerdo en que deb  erian de ser mas
duras las sanciones relacionadas con alcohol.

Delito a partir de 1.2 g/l desde 2007.

Desde diciembre de 2007 mas de 14.000 conductores h  an sido condenados
por superar esta tasa o negarse a hacer la pruebad e alcoholemia
(antecedentes penales, multa de mas de 1000 délares , 1 afio al menos sin
licencia, trabajos en beneficio de la comunidad, y un curso de
sensibilizacion de 24 horas)

7. ELALCOHOL Junio 2007.

Triptico ASPAYM
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LOCIDAD EXCESIVA Y CONDUCCION

Colision

frontal

DENUNCIAS EN CONTROLES DE VELOCIDAD.
RADARES DE LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO

25.000.000 4,50%
——Vehiculos controlados
—=—9% de vehiculos L 4,00%
20.000.000 -
T 3,50%
T 3,00%
15.000.000
T 2,50%
T 2,00%
10.000.000 -
T 1,50%
T 1,00%
5.000.000
T 0,50%
0 0,00%

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

*Se ha pasado de contd@anillonesle vehiculos en el
2003 23 millonegn 2008.

*El porcentaje de denunciados ha bajadt®dell?,680.
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LA VELOCIDAD

2004

300 radares (maviles)

2008

800 radares (500 fijos + 300 maviles)

2008

Centro Nacional de tratamiento de
denuncias automaticas

2012

2000 radares.

Resultados: Las velocidades medias disminuyen entre 3y 4 kms

El nimero de vehiculos que superan en mas de 30 km/h. el limite
de velocidad se reduce un 60%.

1. EL PERMISO POR PUNTOS
1 de julio de 2006.

Un nuevo concepto de permiso de
conducir.

"Es un crédito de confianza que Ila
sociedad otorga a cada conductor y que
se puede perder si no se respetan las
reglas de convivencia”
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2. EL PERMISO POR PUNTOS

Conductores noveles: 8 puntos.
Resto de Conductores: 12 puntos.

Por infracciones graves o muy graves se pueden
perder 2, 3, 4 6 6 puntos.

Cuando se pierden todos los puntos se declara
pérdida de vigencia del permiso.

Se puede obtener nuevo permiso después de 6
meses (3 los profesionales)

Se pueden recuperar 4 puntos cada dos afos
haciendo un curso (1 afio profesionales)

Se recuperan los doce puntos tras dos afos sin
cometer mas infracciones.

1 de julio de 2009.

3 ANOS DE PERMISO POR PUNTOS
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LOS RESULTADOS.

ARO FALLECIDOS
1996 5.480
2003 5.400
2004 4.741
2005 4.442
2006 4.103
2007 3.823
2008 3.102

Victimas mortales en carretera y zona urbana
2003-2007

1.400
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El nimero de muertos se ha reducido en todos los grupos
de edad.

El descenso mayor en porcentaje y valor absoluto se
produce en el grupo de 15-24 |, reduciéndose en 477
victimas mortales.




LOS RESULTADOS.

ARO FALLECIDOS VIDAS
1996 5.480 SALVADAS
2003 5.400
2004 4.741 659
2005 4.442 958
2006 4.103 1.297
2007 3.823 1.577
2008 3.102 2.298
Total: 6.789

LOS RESULTADOS.

ANO FALLECIDOS VIDAS VIDAS PERDIDAS
SALVADAS

2003 5.400

2004 4.741 659 4.741

2005 4.442 958 4.442

2006 4.087 1.313 4.087

2007 3.823 1.577 3.823
2008* 3.102 2.298 3.102

Total: 6.691

Total: 20.195
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EL FUTURO.
ADMINISTRACION Y CIUDADANOS.
RESPONSABILIDAD COMPARTIDA.

Plan estratégico nacional de Seguridad Vial 2010-2020.
Planes Regionales de Seguridad Vial.

Planes Municipales de Seguridad Vial.
2012. Obligatorio para las ciudades de mas de 50.000 habitantes

Planes Sectoriales (Plan de Motos. Planes de empresa)
Seguir investigando (Observatorio Nacional de SV)
Responsabilidad social corporativa.

Actuacion preferente:

Potenciando la educacion vial y combatiendo los factores de riesgo (PxP)
Nueva Ley de Procedimiento Sancionador para la Seguridad Vial
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SIALGO HEMOS CONSEGUIDO ES PORQUE SE
HA SUMADO EL ESFUERZO DE MUCHOS.

S| QUEREMOS SEGUIR MEJORANDO HEMOS DE
TRABAJAR PARA QUE TODA LA SOCIEDAD SE
INCORPORE A LA CAUSA DE LA SEGURIDAD
VIAL.

www.dgt.es

Marco de Gestion de la Seguridad Vial en Espafia
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