


" HHHHHHHH TS %
&
e $

() V1D | AR SSP$SS %

, - ) HAHHHHIHHHAHISHESSSSS [
% )0 )* IHHHHHBHHTHHIH RS 1
12! + 0 & HH#HHH#HHIHAHHHAHH#SS 1

+ 3 4 5
+ 3 $
)7 8%
)7 $
+ 3 $
& 9 $
2 $
100- *+1) o #AAAARR R
+ 3 ;3
3 $
$

"9 5 < <2

%



$ % &

- &"

i s
$

4+ IR

)$ ) 3 2 5(,) 6

&$)9 =
>$ !



+ (1@
@E@E@@ A

8

7 2

@ AA< 0 ,1 + (@ AAl
D$$$ 0 < <
<$$$D<

@@@n/@ AA?

& $)$ 3 *E

4 (@@7%



$ /
;3
< 9
01 2340
+ < <
9I
4 (@@7%
+
9 C
) C <
I J K$
-&
) 4 AAA 7
%1/@ 1 AA’) @’A(
: < 4 '
;3
(@@B b=
8 9
03
&
<
5 6<
4 $) <
: <l + < 2
) 7 ' 7

%



$
I 4 (@B ' 3 %1
I ' 3<
7 3
4 5(@@76 ;3 3
4 < ! H!
5FG 36<
9I
1 3 I
- * <C 3
> = $
& 9%
5FG 36< '<
2 '< C
_Il)
& 3
7 ;
3 5
; M
9
< 1
0 ' 7 2
<
M
.

Q@@ ?A

3<

9|

2

5NGF 6<
|H_

8M



9!

151

9|

J K$
3 <
7 2 '
9I
3C 7
3
9 $

/ 014/5 6 / 0354
8

733134
J 8

N



I %$/(, 9 A?<?0
) 2 $,0 M 8 8 3
) 2 9 $:
3 ##&89 740%
2333: 5:<4 7 05/
/141705 33
J 3 8 4
<
: ' 2 2 ' 4 (@@B$%$
! ;
9 < J 3H
- 3 (
- PO
R
- | (
+ H
" 3R+ 317 G2 $
R : 5 A/O < R $A16
I RI C 3< @0
) '< 7 9 8
. AO 3 @0 =700 >&'< =7050 ,
> * ;:3/4=700 . > &($ 3 8
: 4 < ' 93 7
3 7 < ' $
I ' 3 4 2 8
5" )J ) 6< C " C
3 C 3 85 3
3 6%
/41705 0 /=74 | 014/5 4/0- 23 3538
< 3 4 5 < 6
3 J 3H



5S6

51(G5L66W5 5 S 6G*6

+ H
R 4
R R @</
XR $
UyR R <Al
IR! R @O
*R 3 R %%1(
I J 3 8 4 >@1K C
9 8 3
) 26< = =700 >#<=7050 S>&A ;3/4=700
0 53 4/ 57 sB C
AA %,<@ O %@
?@ (?<BO (B
2 (1, (?<,0 (B
305/3=7 3: 705/ 14/:4 4 89 74 6
0 3 3 3
3 9 $0 3
< 9 < 3
9 $! =
3 3 4 9




- 700D

Modelo p:c/)(:%%:jlglso Porcentaje | n"; = % x Ny Marca :)/:rhrlr?;:'g: Porcentaje | n""11 = %3 x Ny
<1988 374 19,5% 8 NAVISTAR 1 0,1% 0
1989 66 3,4% 1 NISSAN 1 0,1% 0
1990 198 10,3% 4 IVECO 1 0,1% 0
1991 188 9,8% 4 DAIHATSU 1 0,1% 0
1992 125 6,5% 3 MAZDA 1 0,1% 0
1993 193 10,1% 4 VOLKSWAGEN 3 0,2% 0
1994 101 5,3% 2 FIAT 6 0,3% 0
1995 54 2,8% 1 MITSUBISHI 7 0,4% 0
1996 9 0,5% 0 MERCEDES BENZ 49 2,6% 1
1997 11 0,6% 0 FORD 51 2,7% 1
1998 34 1,8% 1 INTERNACIONAL 58 3,0% 1
1999 20 1,0% 0 HINO 105 5,5% 2
2000 41 2,1% 1 AGRALE 173 9,0% 4
2001 30 1,6% 1 DODGE 267 13,9% 6
2002 14 0,7% 0 INTERNATIONAL 285 14,9% 6
2003 19 1,0% 0 CHEVROLET 900 46,9% 19
2004 30 1,6% 1
2005 55 2,9% 1
2006 92 4,8% 2
2007 143 7,5% 3
2008 122 6,4% 3
- 7050D

Modelo p:c/)(:%%:jlglso Porcentaje | n"2 = %2 x n1 Marca :)/:rhrlr?;:'g: Porcentaje | n""2=%s X N1
<1988 71 5,5% 1 HYUNDAI 1 0,1% 0
1989 0 0,0% 0 MAGIRUS 1 0,1% 0
1990 0 0,0% 0 NON PLUS ULTRA 1 0,1% 0
1991 4 0,3% 0 TAM 1 0,1% 0
1992 5 0,4% 0 AVIA 2 0,2% 0
1993 43 3,4% 1 KIA 2 0,2% 0
1994 31 2,4% 1 NISSAN 2 0,2% 0
1995 30 2,3% 1 FIAT 2 0,2% 0
1996 26 2,0% 1 MITSUBISHI 3 0,2% 0
1997 22 1,7% 0 FORD 4 0,3% 0
1998 29 2,3% 1 INTERNACIONAL 10 0,8% 0
1999 34 2,7% 1 VOLKSWAGEN 11 0,9% 0
2000 98 7,7% 2 IVECO 13 1,0% 0
2001 50 3,9% 1 MERCEDES BENZ 13 1,0% 0




2002 56 4,4% 1 INTERNATIONAL 13 1,0% 0
2003 49 3,8% 1 DODGE 63 4,9% 1
Modelo p:(/)?rr]%colijlglso Porcentaje | n"2 = %2 x n1 Marca ;:lgrhrlr?;:g; Porcentaje | n”"2 =%z x Ny
2004 67 5,2% 1 DAIHATSU 71 5,5% 2
2005 95 7,4% 2 HINO 100 7,8% 2
2006 231 18,0% 5 MAZDA 123 9,6% 3
2007 234 18,3% 5 AGRALE 270 21,1% 7
2008 105 8,2% 2 CHEVROLET 570 44,5% 12
- 3/4=70 0D
Modelo p)cl)?%colijlglso Porcentaje | n'z = %y x N1 Marca ;)/C?rh:T(]:;:g:l Porcentaje | n""z =%z x Ny
<1988 3 0,2% 0 ASIA 1 0,1% 0
1989 4 0,3% 0 ASIA MOTORS 1 0,1% 0
1990 10 0,8% 0 HYUNDAI 2 0,2% 0
1991 7 0,6% 0 DODGE 2 0,2% 0
1992 1 0,1% 0 MAZDA 3 0,2% 0
1993 11 0,9% 0 TOYOTA 6 0,5% 0
1994 12 1,0% 0 NISSAN 10 0,8% 0
1995 26 2,1% 1 NON PLUS ULTRA 11 0,9% 0
1996 17 1,3% 0 KIA 13 1,0% 0
1997 56 4,4% 1 IVECO 19 1,5% 0
1998 135 10,7% 3 MITSUBISHI 25 2,0% 1
1999 34 2,7% 1 AGRALE 77 6,1% 2
2000 52 4,1% 1 CHEVROLET 401 31,7% 9
2001 34 2,7% 1 DAIHATSU 691 54,7% 15
2002 96 7,6% 2
2003 98 7,8% 2
2004 175 13,9% 4
2005 200 15,8% 4
2006 117 9,3% 3
2007 107 8,5% 2
2008 68 5,4% 2
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EMPRESA Bus | Buseta | Micro TOTAL

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
3 1 5
2 3
1 1 2
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Tipo Grupo Empresa Placa Marca Modelo
TCB229 CHEVROLET 1990
Buses 1 COOTRANG TNBO77 CHEVROLET 1990
TKF105 CHEVROLET 1990
TIL147 CHEVROLET 1990
Buses 2 COOMETROPOL LTDA TKCS11 CHEVROLET 1991
TIM484 CHEVROLET 1991
TBJ101 FORD 1975
TBJ128 FORD 1975
Buses 3 EXP.CAMPO VALDES S.A. TIB191 FORD 1977
TAI400 FORD 1977
TAI398 FORD 1977
Buses 4 COOPETRANSA TIH923 CHEVROLET 1988
TIH922 CHEVROLET 1988
TPL687 CHEVROLET 2000
TPL649 CHEVROLET 2000
TPL666 CHEVROLET 2000
Busetas 1 COOMETROPOL LTDA TPL737 CHEVROLET 2000
TPL898 CHEVROLET 2000
TRD124 CHEVROLET 2000
TPL492 CHEVROLET 2000
TPZ921 AGRALE 2008
Busetas 2 COOTRAMO TPZ925 AGRALE 2008
TSF584 AGRALE 2008
Busetas 3 COND. AMERICA LTDA. WHF934 DODGE 1993
TIR519 DODGE 1993
TPQ507 DAIHATSU 2005
TPQ506 DAIHATSU 2005
TPT101 DAIHATSU 2005
TPS920 DAIHATSU 2005
Busetas 4 COMBUSES TPR409 DAIHATSU 2005
TPR691 DAIHATSU 2005
TPS227 DAIHATSU 2005
TPS226 DAIHATSU 2005
TPT307 DAIHATSU 2005
Microbuses 1 COOTRANSPINAL TPP164 MITSUBISHI 2003
TPP138 MITSUBISHI 2003
TIUG47 DAIHATSU 1995
Microbuses 2 COOTRANSCOL TNDO76 DAIHATSU 1995
TIU329 DAIHATSU 1995
TIY455 DAIHATSU 1997
TIY921 DAIHATSU 1997
Microbuses 3 COOTRASANA TIY268 DAIHATSU 1997
TIY649 DAIHATSU 1997
TKF735 DAIHATSU 1997
Microbuses 4 TTES ARANJUEZ SANTA CRUZ S.A TPK966 DAHATSU 1999
TPLO32 DAIHATSU 1999
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